U CHANTIER

D
N°1

COURRIER

JUILLET 2020

GARE
LE BOURGET
RER

LIGNE 16
LIGNE 17

« Apres I'achévement de

la construction des murs
souterrains, le creusement
de la gare a démarré

au 2¢ trimestre 2020.
Parallelement, le tunnelier
Bantan a commencé a
creuser en juin 2020.

Mes équipes et moi
travaillons de concert avec
la Ville du Bourget pour
limiter les nuisances liées
aux activités des chantiers
et préserver la qualité

de vie du quartier. »

Nicolas Belmas
Chef de projet secteur
Société du Grand Paris

Grand

Paris
express

2 chantiers
en mouvement !

Apres l'arrét temporaire des travaux de construction du Grand Paris Express
lié a la crise sanitaire, l'activité des chantiers a repris progressivement
début mai dans le strict respect des reégles de sécurité sanitaire validées
par le Ministere de la Santé.

C'est le cas de la gare Le Bourget RER, futur carrefour des lignes 16 et 17
du Grand Paris Express, situé a la jonction des communes de La Courneuve,
du Bourget et de Drancy.

Apres l'achevement en février 2020 des murs souterrains de la gare, parois
en béton armé coulées jusqua 47 metres de profondeur, le démarrage
de sa phase de creusement avait été interrompu par la crise sanitaire.
Depuis fin avril, les interventions ont repris graduellement, tout comme
pour l'ouvrage Verdun, situé a quelques metres.

Sur ce chantier denvergure, futur ouvrage de raccordement des
lignes 16 et 17 et puits de départ de tunneliers pendant les travaux,
une premiére machine, Bantan, a débuté son parcours le 17 juin en
direction d’Aubervilliers. Cet été, c'est ensuite au tour d'Inés de s‘élancer
vers le Blanc-Mesnil.

Société
du Grand

societedugrandparis.fr Paris



METIER

Maestro des
opérations
de la gare

«Je suis chargé de suivre quotidiennement
l'avanceée du chantier et de préparer
en amont des travaux le planning des
interventions, les équipes a mobiliser,
le matériel et les matériaux nécessaires
& la réalisation des opérations. A cette fin,
LOGISTI Q UE je travaille en équipe avec le conducteur
de travaux, l'ingénieur travaux et le directeur
D h t = des travaux. Mon métier exige une prise en
e ux c a n Ie rs compte perpétuelle des enjeux du chantier :
A\ mener a bien la construction de la gare
e n p a ra I I e I e dans les délais et prendre en considération
les contraintes liées a l'environnement
dans lequel s'insere le chantier. La proximité
oRg‘L’EI{\SII)E de la ligne du RER B notamment, située
o a un peu moins de 10 metres du chantier
de la future gare, exigeait par exemple

A
DIRECTION

SAINT-DENIS PLEYEL

OUVRAGE
VERDUN

GARE S
LE BOURGET RER -~

TUNNELS

La ga re et N de sécuriser le déroulement des travaux
= de parois moulées, coulées jusqu'a 47 metres

—

de profondeur en sous-sol. La gare se situant
aussi a proximité d'habitations, nous faisons
tout notre possible pour préserver la qualité
de vie du quartier et de ses riverains ».

DIRECTION
LE MESNIL-AMELOT

son échangeur
souterrain

Une fois le metro mis en service, 'ouvrage Verdun
permettra de séparer les lignes 16 et 17

Lenvergure des travaux de l'ouvrage Verdun confere

une surface importante au chantier. Car, outre sa fonction

de raccordement (entonnement) des lignes 16 et 17

du nouveau métro et d'ouvrage de service, le site sera

le théatre de quatre départs de tunneliers pendant les travaux.
La vaste surface au sol du chantier de l'ouvrage Verdun

offre l'avantage de pouvoir y stocker le matériel et les engins
du chantier de la gare Le Bourget RER. Elle permet a louvrage

DIRECTION ~
NOISY - CHAMPS

=l gare Le Bourget RER. de servir de base arriére au chantier de la gare.
Entre les deux chantiers, une piste de 200 métres aménagée

Entre Saint-Denis Pleyel et l'ouvrage Verdun, les lignes 16 Le sous-sol de la ville du Bourget sera ainsi un immense le long des voies ferrées du RER B, au sud de la rue de Verdun,
et 17 partagent le méme tunnel. Cela permet de prendre échangeur souterrain, élément essentiel au fonctionnement permet la circulation des engins en toute sécurité.
indifféremment les deux lignes. Louvrage Verdun sépare des lignes 16 et 17. Les aiguillages seront directement pilotés
ce tunnel en 3 tunnels au niveau de la gare Le Bourget RER : depuis le poste de commandement centralisé du centre
- le tunnel de la ligne 16 en direction de Saint-Denis Pleyel d’exploitation a Aulnay-sous-Bois.

et de Noisy Champs,

- deux tunnels de la ligne 17 : l'un en direction de la gare Le
Mesnil-Amelot et l'autre en direction de Saint-Denis Pleyel.

Les chantiers de la gare
et de I'ouvrage Verdun l?PAG?ONS QJES %?mgcgsgom

CHAQUE JOUR
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Sur le chantier de la gare
Le Bourget RER

Les compagnons du chantier coulent la dalle
de couverture sous laquelle ils réaliseront ensuite
le creusement de la gare.

TECHNIQUE

Le démarrage du creusement

de la gare sous dalle

Réalisation des parois moulées

Les murs souterrains sont construits selon

la technique des parois moulées. lIs délimitent
le contour de la gare du Grand Paris Express.

a Parois moulées finalisées

b Panneau de paroi moulée Creusement de la partie souterraine
en cours de réalisation La partie souterraine de la gare est
creusée sous la dalle de couverture. Au

fur et a mesure de I'évacuation des

terres, les murs de parois moulées

apparaissent.

Réalisation du radier et pose

des paliers définitifs

Une fois I'espace souterrain creusé, une plateforme
en béton, le radier, est réalisée au niveau du sol.

Le tunnelier peut alors traverser la gare. Les butons
sont ensuite remplacés par les paliers en béton.

a Radier
b Paliers
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Réalisation de la dalle de couverture
Une premiére couche de terre est
creusée pour construire le plafond en
béton de la partie souterraine de la
gare: c'est la dalle de couverture.

Des ouvertures, appelées trémies, sont
conservées pour |'évacuation des
terres, et la circulation des machines
et des équipes.

a Trémie

Pose d'un dispositif de soutien

De grands tubes métalliques,

les butons, sont disposés au fur et a
mesure du creusement afin de soutenir
les murs de I'ouvrage, soumis a une
forte pression du terrain.

a Butons

La prochaine étape du chantier consistera a aménager
et équiper la gare souterraine, construire le batiment
voyageur en surface, poser les voies et les divers
équipements nécessaires au fonctionnement

des trains.
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Sur le chantier de I'ouvrage Verdun

La roue de coupe est descendue dans le puits
~pour étre assemblée au tunnelier Bantan. Celui-ci
creuse aujourd’hui en direction d'Aubervilliers
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Louvrage Verdun : 1 puits
pour 4 tunneliers

Apres l'achevement d
Verdun en octobre 20
premiers tunneliers, u

u creusement de l'ouvrage de raccordement
19 et le montage progressif des pieces des deux
ne premiere machine a démarré son creusement

dans les profondeurs de La Courneuve en juin 2020. La deuxieme part

cet été.

Outre sa fonction d'ouvrage de raccordement et douvrage de service, l'ouvrage Verdun est aussi, pendant
la durée du chantier, le puits d'entrée de quatre tunneliers !

Le premier tunnelier, Bantan, qui
3,8 km du tunnel des lignes 16 et

avance depuis juin et Ines, qui démarre cet été, creuseront respectivement
17 en direction d’Aubervilliers et 3,1 km du tunnel de la ligne 16 jusqu’au

Blanc-Mesnil. Dorine, une troisieme machine, s'élancera au 4¢ trimestre 2020 pour creuser le tunnel de

la ligne 17 au Bourget.
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5,8 km

5,3 km

CHELLES

5,5 km

CHAMPS-
SUR-MARNE

LE BILLET
DE LAURENCE

« Quatre lignes de transport ferré
vont se croiser dans le quartier

de la gare Le Bourget RER :

les lignes 16 et 17 du nouveau
métro, et deux lignes existantes :

le RER B et le Tram 11 Express.
Présente sur le site de construction
de la gare et de I'ouvrage Verdun,
je suis a votre écoute, préte

a répondre a vos sollicitations sur
les impacts des travaux sur votre
vie quotidienne, que vous soyez
habitants, usagers des transports,
commercants ou employeurs.

Je relaierai vos demandes aupres
de la Société du Grand Paris afin
de vous apporter dans les meilleurs
délais une réponse a vos questions.
Je veille aussi quotidiennement

au respect des bonnes pratiques
sur le chantier afin d’en réduire

les nuisances. N'hésitez pas a venir
me rencontrer sur place ou

a me joindre par téléphone ! »

Laurence Daupin
Agent de proximité
06 68 82 62 85



7

Piste des

Bas-Martineau

Ouvrage des
Bas-Martineau

Déviation de la rue du Chevalier de la Barre

Pour les besoins des travaux de construction de la gare,

la rue du Chevalier de la Barre est déplacée depuis fin 2019
et ce jusqu'au 3¢ trimestre 2020. Les circulations piétonnes

et automobiles sont conservées pendant toute la durée

de la déviation. Un cheminement sécurisé par des barrieres
de protection a été aménagé pour permettre le passage

des piétons. Les places de stationnement situées sous le pont
de la Grande Ceinture, rue du Chevalier de la Barre,

sont supprimées le temps de ces opérations.
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Ouvrage Verdun
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La gare : ses arriéres assurées par I'ouvrage
Verdun

Le chantier de la gare Le Bourget RER est connecté a celui

de I'ouvrage Verdun par une voie de service. Les engins

du chantier de la gare sont stockés sur le chantier de I'ouvrage
Verdun et acheminés via la piste prévue a cet effet.

Un ouvrage dans l'ouvrage

Sur le chantier de I'ouvrage Verdun, un second ouvrage

est en construction. Il s'agit d'un ouvrage de service, appelé

« Ouvrage des Bas Martineau ». Il permettra a terme I'accés
des secours au tunnel du Grand Paris Express en cas d'incident
et I'évacuation des voyageurs.

GARE LE BOURGET RER

n
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Cheminement piéton modifié
Passage piéton pendant les travaux
Circulation automobile

Entrée/sortie de camions
de chantier

Stationnement supprimé
Partie souterraine des ouvrages

Chantier Grand Paris Express

Evacuation des déblais par une voie réservée

Les déblais produits sur le chantier de la gare et de l'ouvrage
Verdun sont évacués grace a une piste de chantier aménagée
a l'ouest de I'ouvrage Verdun, le long de I'ancienne voie ferrée
des Bas-Martineau. La sortie de la piste de chantier remonte
jusgu'au nord de La Courneuve pour limiter la circulation des
camions dans la rue de Verdun.
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Sur le chantier de la gare
Le Bourget RER

La construction de la gare
Le Bourget RER d'ici 2024

CONSTRUCTION
DE LA «BOITE»
DE LA GARE SELON
LA TECHNIQUE
DES PAROIS
MOULEES

La rue du Chevalier de la Barre est déplacée afin
de continuer les travaux de parois

EN COURS
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Réalisation : l'Agence Verte - Juillet 2020
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Construction des murs souterrains moulées au nord du chantier. Elle sera remise
de la gare au sud du chantier en place au 3¢ trimestre 2020.
35 TRIM. 2018 - 3 TRIM. 2019 4F TRIMESTRE 2019 -1** TRIMESTRE 2020 Construction du batiment
voyageur, aménagement
et équipement de la gare .
Livraison
D de la gare
38 TRIM. 2021 - 15R TRIM. 2024 Le BourgEet
RER
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024—— 20 2 4
i A PARTIR
w DU 2t TRIM. 2023
D
Installation X )
du chantier Essais dynamiques
ge construction 4 TRIMESTRE 2019 3t TRIMESTRE 2021 et marche a blanc
e la gare

Le creusement de la gare
est réalisé sous une dalle

de couverture afin de limiter
le bruit des travaux.

CREUSEMENT DE LA GARE
ET REALISATION DES
NIVEAUX SOUTERRAINS

contact.societedugrandparis.fr
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